Der Beitrag von OPNV-Beschiftigten zur klimafreundlichen und sozial
gerechten Verkehrswende



http://www.greenpeace.de

Die Beschiftigten des Nahverkehrs sichern mit ihrer
Arbeit taglich die Mobilitédt von 28 Millionen Fahrgisten.
Doch nur mit besseren Arbeitsbedingungen fiir Bus-,
Straflenbahn-, und Zugfahrer:innen kann der Nahver-
kehr in Zukunft dazu beitragen, dass die Klimaziele im
Verkehr erreicht werden. Wahrend der nétige Ausbau
der offentlichen Verkehrsmittel auch am Personalmangel
stockt und sogar bisherige Linien reduziert werden
miissen?, bleibt der CO,-AusstoR im Verkehrssektor
nahezu unverdndert hoch und verfehlt zum dritten Mal

in Folge sein Klimaziel.

Der 6ffentliche Verkehr ist ein zentraler Akteur im
Kampf gegen die Klimakrise. Im Vergleich zum PKW
spart die Fahrt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Treibhausgase: Im Linienbus wird im Nahverkehr durch-
schnittlich 44 % weniger pro Passagierkilometer
emittiert, in der Strafden-, Stadt- oder U-Bahn

62 % weniger, im Regionalzug sogar 65 % weniger.2

Der 6ffentliche Nahverkehr vermeidet aktuell

9,5 Millionen Tonnen COz-I'-'\quivalente pro Jahr.

So viel wiirde der Verkehrssektor zusétzlich ausstof3en,
wenn alle Bus- und Bahnfahrten ausfallen und die
Strecken stattdessen mit dem Auto zuriickgelegt wiirden.

Wenn man die CO,-Mengen, die der OPNV reduziert,
auf jede einzelne der 85.000 Bus-, Tram- und S-Bahn-
Fahrer:innen verteilt?, tragt jede:r im Durchschnitt

zur Vermeidung von 112 Tonnen CO, pro Jahr bei.
Die CO,-Menge, die jede einzelne Mitarbeiter:in im
Fahrdienst pro Jahr einspart, entspricht dem jéhrlichen
CO,-Ausstof3 von 50 Verbrenner-Pkw.

Angesichts der groflen Klimaschutzliicke kann der
offentliche Verkehr bei dieser Leistung nicht stehen
bleiben. Auch die Ampel-Regierung hat sich daher vor-
genommen, die Verkehrsleistung im Schienenpersonen-
verkehr bis 2030 zu verdoppeln.* Der Verband deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) geht davon aus, dass die
Klimaziele nur erreicht werden kénnen, wenn auch die
Verkehrsleistung von Bussen in der Stadt um 27 % steigt
und auf dem Land doppelt so viele Busse angeboten
werden.® Doch fiir eine Ausdehnung der Bedienzeiten,
flir hohere Taktungen und neue Strecken braucht es
neben einer sicheren Finanzierung und Fahrzeugen auch
deutlich mehr Personal. Um den OPNV klimagerecht
auszubauen, werden nach Schatzungen des VDV bis 2030
etwa 110.000 zusitzliche Beschiftigte bendtigt.®

Allerdings ist noch nicht einmal der aktuelle Personal-
bedarf gedeckt. Der Bundesverbands Deutscher Omni-
busunternehmer spricht gar von einem ,existenzbedroh-
lichen Ausmaf$“ und ermittelte in einer Umfrage, dass
etwa 85 % der Busunternehmen unter akutem Fahr-
personalmangel leiden.” Verschirft wird die Situation
in Bus und Bahn durch krankheitsbedingte Ausfille,
wobei Krankenquoten von 15% bis 20 % in der Branche
im Jahr 2022 keine Seltenheit waren?® (@ tiber alle Bran-
chen: 5,5 %°).

Wenn viele Fahrer:innen ausfallen und neues Personal
fehlt, muss das Angebot reduziert werden, um einen
zuverldssigen Fahrplan ohne spontane Fahrtausfille zu
ermoglichen. Wahrend alleine die BVG in Berlin hofft, in
den néchsten fiinf Jahren 10.000 neue Beschiftigte einzu-
stellen, hat sie vor kurzem auf 44 Buslinien die Taktung
ausgediinnt.!’ Auch in Miinchen fiihrt der Personalman-
gel zu einem reduzierten Angebot.! In Bremen fahren
seit Januar 2023 Busse und Bahnen nur noch nach einem
erweiterten Ferienplan™. In Wiesbaden wurde fast ein
Jahr lang lediglich ein Samstagsfahrplan angeboten.*
Ahnliche Kiirzungen des Angebots finden sich auch in
Stidten wie Koln, Leipzig, Kassel oder Gottingen.™

Wie ausgelaugt die Beschéftigten inzwischen sind, er-
klart sich auch durch Arbeitsverdichtung. Wihrend
die Fahrgastzahlen seit 1998 um etwa ein Viertel gestie-
gen sind, ist die Anzahl der Beschiftigten im gleichen
Zeitraum um 18 % gesunken.”® Diese Erfahrung, dass
Verkehrswende auf dem Riicken der Beschiftigten
gemacht wird, zeigte sich auch bei der Diskussion zur
moglichen Fortfiihrung des 9-Euro-Tickets: Wahrend
Fahrgiste und Umweltverbénde die Malnahme drin-
gend erhalten wollten, warnten Gewerkschaften vor der
untragbaren zusitzlichen Arbeitsbelastung und einer
Fortfiihrung des Tickets.

Das Gelingen der Verkehrswende hingt also neben der
zuverldssigen Finanzierung und politischen Rahmen-
bedingungen entscheidend von den Beschiftigten im
offentlichen Personennahverkehr ab und erfordert einen
enormen Zuwachs an Fachkriften in diesem Bereich.
Verbesserte Arbeitsbedingungen sind nicht nur eine
soziale Notwendigkeit, sondern auch unerlésslich fiir
den Klimaschutz. Ohne ausreichend Personal und at-
traktive Arbeitsbedingungen bleibt der Ausbau des OPNV
eine unerreichbare Vision - das kann sich diese Gesell-
schaft nicht leisten. Die Verkehrsminister von Bund

und Landern sind in der Pflicht, endlich die Rahmen-
bedingungen fiir eine gerechte Verkehrswende zu
schaffen.



Greenpeace fordert:

» Den massiven Ausbau des OPNV, beginnend
mit einem Sofortprogramm

e Mehr Personal zu guten Arbeitsbedingungen

¢ Preisstabilitdat beim Deutschlandticket und
ein bundesweites Sozialticket

Zur ausreichenden Finanzierung mussen
bis 2030 verlasslich zusatzliche Mittel von
20-25 Mrd. € pro Jahr bereitgestellt werden.

So haben wir gerechnet:

Wie viel CO, spart der OPNV ein? Die Fahrleistung
von Bus, Strallenbahn und Eisenbahn-Nahverkehr in
2022 haben wir der Verdffentlichung ,Verkehr aktuell
04/2023“ des Statistischen Bundesamtes entnommen:*’

* 33,6 Mrd Personenkilometer im Bus

* 14,6 Mrd Personenkilometer in der Strafden/
Stadt-/U-Bahn

* 51,5 Mrd Personenkilometer im Eisenbahnnahverkehr

Die durchschnittlichen Treibhausgas-Emissionswerte
einzelner Verkehrsmittel fiir 2022 haben wir der Ver-
offentlichung TREMOD 6.51 des Umweltbundesamtes
entnommen:

* Bus: 93g CO,e/Personenkilometer

» Stralen/Stadt-/U-Bahn: 63g CO,e/Personenkilometer
* Eisenbahn-Nahverkehr: 58 g CO,e/Personenkilometer
* Pkw: 166 g CO,e/Personenkilometer

Die Fahrleistung der jeweiligen OPNV-Segmente haben

wir jeweils einmal mit ihren tatsdchlichen Emissonswer-
ten und einmal mit den Emissionswerten fiir Pkw multi-
pliziert und anschlief(end daraus die Differenz ermittelt.

Bus 33,6 93,0

StraBen-/ 14,6 63,0
Stadt-/

U-Bahn

Eisenbahn, 51,5 58,0
Nahverkehr

3124,8 5577,6 2452,8
919,8 2423,6 1503,8
2987,0 8549,0 5562,0

Wie hoch sind die CO,-Einsparungen pro
Beschaftigtem?

Die Anzahl der Beschiftigten im Fahrdienst haben
wir der Website des VDV entnommen. Wir haben die
Gesamt-CO,-Summe durch 85.000 Beschiftigte geteilt.

Wie hoch sind die durchschnittlichen jihrlichen
CO2-Emissionen von Verbrenner-Pkw?

Die durchschnittlichen jahrlichen, durch die Verbren-
nung von Kraftstoff freigesetzten CO,-Emissionen von
Pkw in Deutschland haben wir auf Basis von Daten aus
der Veréffentlichung ,Verkehr in Zahlen 2022/2023“ des
Bundesverkehrsministeriums berechnet. Demnach be-
trug der durchschnittliche, reale Dieselverbrauch je 100
Kilometer 2021 (letzte verfiigbare Daten) 7,0 Liter, der
reale Benzinverbrauch im Durchschnitt 7,7 Liter. Bei der
Verbrennung von einem Liter Benzin werden 2,37 kg CO,,

bei der Verbrennung von einem Liter Diesel 2,65 kg CO,
freigesetzt. Somit ergibt sich folgender CO,-AusstofR je

1 Kilometer Fahrleistung:

* Benziner: 2,37 * 7,7 / 100 = 0,1825 kg CO,

» Diesel: 2,65 * 7 /100 = 0,1855 kg CO,

Multipliziert mit der durchschnittlichen jahrlichen Fahr-
leistung ergibt sich die jahrliche CO,-Emissionsmenge
je Pkw. Laut ,Verkehr in Zahlen“ betrug die Fahrleistung
2021 im Schnitt 12.000 Kilometer.
* Benziner: 0,1825 kg CO, * 12.000 = 2190 kg

bzw. 2,19 Tonnen CO,
* Diesel: 0,1855 kg CO, * 12.000 = 2226 kg

bzw. 2,226 Tonnen CO,
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